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AnsprUche : 



1. LuftdurchlSssiger Sitzbezug, dadurch gekenn- 
^zeichnet, daB er zwei Offnungen gleicher Form, die 

durch elektrische Leitungen miteinander verbunden sind, 
aufweist, sowie ein elektrisches GeblSse und einen elek- 
trischen Schalter, die in die Offnungen einsteckbar sind 
und durch das Einstecken mit den Leitungen verbunden werden. 

2. Sitzbezug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB er aus einem Rttckenteil (11a) und 
einem Sitzteil (lib) besteht, daB die beiden genannten 
Offnungen in dem einen Teil vorgesehen sind und in dem 
anderen Teil eine weitere Offnung gleicher Form vorge- 
sehen ist, die in der gleichen Weise rait den Leitungen 
verbunden ist. 

3. Sitzbezug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Stopfen (18) zum VerschlieBen 
einer der Offnungen vorgesehen ist, in die nicht ein 
Gebiase (17) oder ein Schalter (16) eingesteckt ist. 

4. Sitzbezug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in die eine Offnung ein Schalter (16) 
und in die beiden anderen Offnungen je ein Qebiase (17) 
eingesteckt ist. 
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5. Sitzbezug nach einem der Ansprttche 2 bis 4, dadurch 
gekennze ichnet, daB er zwei Paar solcher 
tiffnungen besitzt, von denen ein Paar sich auf gegenttber- 
liegenden Seitenflfichen des Sitzteils (lib) des Sitzbe- 
zuges und das andere Paar sich auf gegenttberliegenden 
Seitenwanden des RUckenteils des Sitzbezuges befinden und 
alle Offnungen durch die Leitungen miteinander verbunden 
sind. 

6. Sitzbezug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Schalter, zwei GeblSse und ein 
Stopfen in die Offnungen eingesetzt sind. 

7. Sitzbezug nach einem der Ansprttche 1 bis 6, dadurch 
gekennze ichnet, daB jede Offnung den einen 
mit den Leitungen verbundenen Teil einer Steckverbindung 
bildet, deren anderer Teil am Geblftse und am Schalter vor- 
gesehen ist. 

8. Sitzbezug nach einem der Ansprttche 1 bis 7, dadurch 
gekennze ichnet, daB jede Offnung eine Httlse 
mit einem BajonettverschluB und der Schalter und das Ge- 
bl&se einen in den BajonettverschluB passenden Teil auf- 
we ist. 

9. Sitzbezug nach einem der Ansprttche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB in ihm ein Heizelement 
angeordnet ist. 

10. Sitzbezug nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Heizelement mit den Leitungen 
der art verbunden ist, daB es durch einen in eine der Offnun- 
gen einsteckbaren Schalter einschaltbar ist. 
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Luftdurchiassiger Sitzbezug 



Die Erfindung betrifft einen luf tdurchiassigen Sitzbezug, 
insbesondere fttr Sitze von Kraftfahrzeugen und bezieht sich 
sowohl auf abnehmbare als auch auf fest angebrachte Sitzbe- 
ztige. 

Aufgabe der Erfindung ist, einen Sitz mit einer Belttftung 
zu schaffen, die von dem auf dem Sitz Sitzenden leicht ein- 
stellbar ist. 

Diese Aufgabe wird gem££ der Erfindung dadurch gelOst, daft 
der luftdurchlSssige Bezug des Sitzes zwei gleichfBrmige 
Offnungen und sie verbindende elektrische Leitungen aufweist, 
sowie ein elektrisches Gebiase und einen elektrischen Schalter, 
die in die Offnung einsteckbar sind und durch das Einstecken 
mit den Leitungen verbunden werden. 

Vorzugsweise besteht der luftdurchl&ssige Sitzbezug aus einem 
Rttckenteil und einem Sitzteil, wobei die beiden genannten 
Offnungen in den einen Teil vorgesehen sind und in dem anderen 
Teil eine weitere Offnung gleicher Form vorgesehen ist, die 
in gleicher Weise mit den Leitungen verbunden ist. Zum Ver- 
schlieBen einer Offnung, in die weder ein Gebiase, noch ein 
Schalter eingesteckt ist, ist zweckmauigervreise ein Stopfen 
vorgesehen. 
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Die Anordnung kann auch so getrdffen werden, dafi vier gleich- 
fOrmige tfffnungen vorgesehen sind, von denen ein Paar auf 
einander gegenttberliegenden Seitenf lichen des Sitzteils und 
das andere Paar auf einander gegenttberliegenden Seitenfiachen 
des Rttckenteils angeordnet sind. Pttr diese vier Offnungen 
kOnnen ein Schalter, zwei GeblSse und ein Stopfen vorgesehen 
sein. 

Vorzugsweise bildet jede Offnung den einen mit den Leitungen 
verbundenen Teil einer Steckverbindung, deren anderer Teil am 
Gebiase und am Schalter vorgesehen ist. Die ttffnungen werden 
zweckmaaigerweise gebildet durch eine Httlse mit einem Bajonett- 
verschlufi, in den die einzusteckenden Teile des Gebiases und 
des Schalters in Eingriff gebracht werden kflnnen. 

Im Sitzbezug ist vorzugsweise ein Heizelement vorgesehen, das 
mit den Leitungen derart verbunden ist, daB es durch einen in 
eine der Offhungen einsetzbaren Schalter eingeschaltet werden 
kann. 

Die Zeichnung zeigt ein Ausftlhrungsbeispiel der Erfindung: 

Fig. 1 zeigt einen Sitz mit einem Sitzbezug gem&B 

der Erfindung in perspektivischer Darstellung, 

Pig. 2 und 3 zeigen Schaltbilder der Leitungen. 

Der Sitzbezug des dargestellten Beispiels besteht aus einem 
Qewebe und ist daher luf tdurchiassig. Er besteht aus einem 
einzigen ttber den Rtickenteil und den Sitzteil des Sitzes sich 
erstreckenden Teil, der von dem Benutzer des Sitzes auf dem 
Sitz befestigt werden und dort durch Klammern Oder Bander fest- 
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gehalten werden kann. Der Sitzbezug kann aber auch beim 
Polstern des Sitzes fest aufgebracht sein. 

Der in der Zeichnung dargestellte abnehmbare Sitzbezug 11 weist 
eine Aufienlage 12 aus luftdurchiassigem Material auf , das ein 
Qewebe sein kann, aber auch beispielsweise aus einer perforierten 
Kunststoffolie bestehen kann. Die Innenlage 13 des Sitzbezuges 
ist nicht luftdurchl&ssig und tragt eine Vielzahl von Vorsprttngen, 
die die AuBenlage 12 in Abstand von der Innenlage 13 halt. 
Zwischen den Lagen 12 und 13 befinden sich sowohl im Rttckenteil 
als im Sitzteil des Sitzbezuges eine Vielzahl elektrischer Heiz- 
elemente 14, die an den Stromkreis des Pahrzeuges angeschlossen 
Bind. 

Der Rttckenteil 11a und der Sitzteil lib des Sitzbezuges sind 
miteinander der art verbunden, da£ sie als ein gemeinsames Stttck 
behandelt werden. 

Jeder der Telle 11a und lib des Sitzbezuges hat Seitenteile, 
in denen sich eine Offnung derart befindet, dafi die beiden 
Offnungen des Sitzteils lib in der gleichen Achse liegen und 
ebenfalls die Offnungen des Rttckenteils 11a in einer Achse 
liegen. 

Diese vier Offnungen werden gebildet durch entsprechend geformte 
in den Bezug eingesetzte Kunststoffhttlsen 15* die in Verbindung 
stehen mit dem Raum zwischen den Lagen 12 und 13. Die Httlsen 15 
haben gleiche Form. Jede der Httlsen 15 kann wahlweise einen elek- 
trischen SChalter 16, ein elektrisches Gebiase 17 und einen 
Stopfen 18 aufnehmen. Jeder dieser Elemente 16, 17, 18 besitzen 
einen Teil, der in die Httlse 15 einsteckbar ist. In Pig. 1 ist 
ein Paar von Gebiasen 17, ein Schalter 16 und ein Stopfen 18 
dargestellt, wobei in die Httlsen des Rttckenteils 11a ein 
Schalter 16 und ein Gebiase 17 eingesetzt sind, wahrend in 
die Httlsen des Sitzteils ein zweites Gebiase 17 und ein Stopfen 
18 eingesetzt sind. Da die Httlsen 15 gleiche Form haben, kSnnen 
Schalter 16, Gebiase 17 und Stopfen 18 in beliebiger Form einge- 
setzt werden. Beispielsweise kOnnen in eine Httlse ein Schalter 
und in alle drei anderen Httlsen ein Gebiase eingesetzt werden; 
es kOnnen auch beispielsweise zwei Schalter und zwei Gebiase 
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benutzt werden, wobei der eine Schalter das im Rttckenteil ange- 
ordnete Geblase und der andere Schalter das im Sitzteil ange- 
ordnete Geblase schaltet. Der eine oder andere Schalter kann 
auch dazu dienen, das Heizelement des einen Oder anderen Teils 
des Sitzbezuges zu schalten. 

Die Innenlage und die AuBenlage des Sitzbezuges sind an ihrem 
Umfang miteinander verbunden und das Geblase 17 saugt Luft 
von auBen in den Raum zwischen den beiden Lagen 12 und 13, 
die dann durch die luftdurchlassige Lage austritt. 

Die Geblase und die Schalter sind durch elektrische Leitungen 
verbunden. Bei der in Fig. 2 dargestellten Schaltung dieser 
im Sitzbezug liegenden Leitungen ftthren Leitungen 21, 22 zur 
Batterie des Fahrzeuges. In jeder der iJffnungen 15 befinden 
sich vier Leitungsanschlttsse, von denen der in Fig. 2 mit 
+ bezeichnete AnschluB zum +-Pol der Batterie fUhrt, der mit 
- bezeichnete Anschlufi zum —Pol der Batterie ftthrt, der mit 
H bezeichnete AnschluB zum Heizelement ftthrt und der mit F 
bezeichnete AnschluB zum Geblase ftthrt. Diese Anschlttsse der 
vier Offnungen 15 sind miteinander durch Leitungen verbunden. 
Die zu dem AnschluB H ftlhrenden Leitungen sind mit dem einen 
Ende des Heizeleraentes 23 verbunden, dessen anderes Ende mit 
dem —Pol der Batterie verbunden ist. Jeddr Schalter 16 besitzt 
drei Schaltstellungen, namlich eine Ausschaltstellung, eine 
Einschaltstellung fttr das Heizelement und eine Einschalt- 
stellung fttr das Geblase und dementsprechend drei Anschlttsse, 
die beim Einstecken in die Httlse 15 mit den entsprechenden 
AnschlUssen verbunden sind. Wenn ein GeblSse 17 in eine Httlse 15 
eingesteckt wird, so wird der Geblasemotor mit den AnschlUssen 
F und - verbunden. Der Stopfen 18 hat keine elektrischen An- 
schluBteile. Wenn beispielsweise in zwei Httlsen 15 ein Geblase 
17 eingesteckt ist und in eine Httlse 15 ein Schalter 16 einge- 
steckt ist, so werden werden weder die Geblase, noch das Heiz- 
element mit Strom versorgt, wenn der Schalter 16 in der Httlse 15 
in seiner Ausschaltstellung sitzt. Der Schalter 16 kann dann 
so gedreht werden, daB der +-AnschluB mit dem F-Anschlufl ver- 
bunden ist, so daB die F-Anschlttsse aller Httlsen 15 mit dem 
+-Pol der Batterie verbunden sind. In gleicher Weise kann durch 
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Drehen des Schalters das Heizelement 23 eingeschaltet werden 
Oder auch das Heizelement 23 und die Gebiase 17 eingeschaltet 
werden. Die Schaltung ermOglicht also, ohne dafi sie geftndert 
zu werden braucht, eine weitgehende Variation des Heizens und 
des Lttftens des Sitzbezuges durch Einsetzen von Schaltern 16 
und GeblSsen 17, wobei nicht benutzte HUlsen 15 durch Stopfen 
18 verschlossen werden kOnnen. 

Die Schaltung nach Pig. 3 hat gegenttber der Schaltung nach 
Fig. 2 den Vorteil, dafi nicht HUlsen 15 mit vier Anschlttssen 
und ein verhaitnismafiig grofies Leitungsnetz bentJtigt wird. 
Bei der SChaltung nach Fig. 3 besitzen die beiden im Rttckenteil 
11a vorgesehenen Offnungen 15a und 15b nur drei AnschlUsse, 
nSmlich einen Anschlufi H zum einen Ende des Heizelements 23, 
einen +-Anschlufi, der tlber eine Leitung 21 mit dem positiven 
Pol der Batterie verbunden ist sowie einen Anschlufi F zum Gebiase, 
wahrend die Offnungen 15c und 15d einen —Anschlufi zum negativen 
Pol der Batterie und einen F- Anschlufi zu den Geblftsen aufwelsen. 
Der negative Pol der Batterie ist ferner ttber eine Leitung 22 mit 
der anderen Seite des Heizelementes 23 verbunden. Bei dieser 
Anordnung kOnnen SChalter 16 nur in die Off nungen 15a und 15b 
gesteckt werden, wahrend Gebiase 17 nur in die ttffnungen 15c und 
15d gesteckt werden kOnnen. Durch Drehen der Schalter in den 
Offnungen 15a und 15b konnen wahlweise das Heizelement 23 und/oder 
die Gebiase 17 eingeschaltet oder Heizelement 23 und Gebiase aus- 
geschaltet werden. Wenngleich eine Anordnung gemafi Fig. 3 nicht 
automat isch eine voile elektrische Austauschbarkeit ermSglicht, 
besteht natttrlich eine voile mechanische Austauschbarkeit, da 
die HUlsen 15 der Offnungen einander gleich sind und daher ebenso 
ein Gebiase wie einen Schalter wie einen Stopfen aufnehmen kCnnen. 
DarUberhinaus liegt die Offnung 15a nahe an der Offnung 15c und 
die Offnung 15b nahe an der Offnung 15d. Wenn also beispiels- 
weise gewttnscht werden sollte, in die Offnung 15c einen Schalter 
und in die Offnung 15a ein Gebiase einzusetzen, urn eine Ventila- 
tion im Rttckenteil des Sitzbezuges zu erzeugen, so kann der 
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Pahrer die lose im Sitzbezug vorhandenen Leitungen so Mndern, 
daB die mit drei Anschliissen versehene HUlse der Offnung 15a 
ausgetauscht wird mit der nur zwei Anschlttsse aufweisenden 
HUlse der Offnung 15c 

Wenn etwa zwei getrennte Schaltkreise erwttnscht sind, wird 
die Schaltung derart zuftndern sein, daB jeder Schalter einen 
Teil des Heizelements und ein Gebiase schaltet. Wenngleich eine 
Anordnung mit vier Offnungen in der Regel vorzuziehen ist, 
sind auch Anordnungen mit zwei Oder drei Offnungen raOglich. 
Bei einer Anordnung mit zwei Offnungen wird natUrlich ein 
Stop fen UberflUssig sein. Bei solchen Anordnungen kann bei 
Verzicht auf eine elektrische Austauschbarkeit die Schaltung 
derart sein, daB die Leitungen an den Offnungen in einer 
Schleife verlaufen. Sie enden dann in der Offnung entsprechend 
den zu schalt enden Komponenten, nMralich Gebiase und Schalter. 
Urn die Anordnung der Komponenten zu Sndern, wird dann der 
Benutzer eine entsprechende Xnderung der Schaltung vornehmen 
mtissen. Die mechanische Aufnahme von Schalter, Geblftse und 
Stopfen in den Httlsen 15 kann irgendeine an sich bekannte Form 
haben, beispielsweise wird bei der Anordnung nach Fig. 1 ein 
BajonettverschluB mit welliger, federnder Unterlagscheibe in 
Betracht koramen, die beim Einsetzen des Schalters, des Gebl&ses 
oder des Stopfens in die HUlse zusammengedrttckt wird und daher 
den Stift des Bajonettverschlusses gegen ein Austreten aus dem 
Schlitz halt. Stattdessen kann nattlrlich auch ein nachgiebiger 
SchnappverschluB verwendet werden oder die Komponenten kflnnen 
in ihrer Lage durch leicht zugSngliche, ftsthetisch nicht stBrende 
Schrauben gehalten werden. 
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FIG.2. 
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